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Ortak Transit Rejimi, Amaclari ve Avantajlari Nelerdir?
T1-T2 ve TR Rejimleri

Kuresel ticaretin dinamikleri artik yalnizca Uretim kapasitesiyle degil; lojistik ceviklik, gumrukler
arasl 1s birligl ve dijital denetim altyapilarinin olgunlugu ile sekilleniyor. Bu gereksinimlere ¢c6zim
olusturmak Uzere dogan ve bugun uluslararasi ticaretin omurgasini olusturan en kritik yapilardan
birl: Ortak Transit Rejimi.

Ortak Transit Rejimi

1987'de Avrupa Ekonomik Toplulugu ile EFTA Ulkeleri arasinda imzalanan Ortak Transit
Sozlesmesi’ne dayanan Ortak Transit Rejimi, farkli gumruk bdlgeleri arasinda yapilan tasimalari tek
beyanname ve tek teminatla yurutebilmeyi hedefleyen cok tarafli bir gumruk is birligi
mekanizmasidir.

Rejimin baslica amaclari sunlardir:

o Sinir kapilarindaki bekleme ve operasyonel gecikmeleri asgariye indirmek,
 Her uUlke icin ayri teminat verme zorunlulugunu ortadan kaldirmak,
 Kagida dayali islemleri dijital ortama aktarmak,

 Risk bazli, veriodakli kontrol ve denetim altyapisi olusturmak.

Bu yonuyle sistem, gumruk otoriteleri arasinda ‘karsilikli given’ esasina dayali, tamamen entegre
bir dijital ekosistem sunar.

Turkiye’nin Katilimi: Stratejik Bir Adim

Turkiye, AB mevzuatina uyum calismalari cercevesinde 1 Aralik 2012 tarihinde Ortak Transit
Rejimi’ne tam taraf olmus ve filli islemlere baslamistir. Tarkiye, AB Uyesi olmamasina karsin
sOzlesmeye ‘EFTA statusu’ ile dahil edilmistir.

Katilimin sektdore yansimalari:

e 35’°e yakin ulke ile gercek zamanl veri paylasimi sayesinde transit islemlerinde kesintisiz
gorunurluk,

e Jeostratejik konumunu lojistik us olarak pekistiren hiz ve maliyet avantaji,

» |hracatci ve lojistik operatdrlerine rekabet glicli kazandiran sadelestirilmis gimrik strecleri.




Ortak Transit Rejimi Neden Kurulmustur?

Cok sayida sinir gecisi barindiran karayolu ve intermodal tasimalar, kimulatif gecikme ve maliyet
riskini artirir. Ortak Transit Rejimi, bu riskleri azaltmak Uzere tek tip beyanname (T1/T2) ve ortak
teminat kullanimi ile strecleri sadelestirir; kacakcilikla muUcadeleyi guclendirir ve lojistik strekliligi
garanti altina alrr.

* Tek belge / tek teminat yapisiyla operasyonel siireclerin sadelestirilmesi,
 Transit suresinin ve dolayisiyla stok tasima maliyetlerinin dusurulmesi,

» Uye Ulkeler arasi veri paylasimiyla izlenebilirligin artirilmasi,
 Kacakciligin dnlenmesi ve vergi kayiplarinin minimize edilmesi.

Taraf Ulkelere Faydalari

Sistemin cok paydasli yapist; tasimacilar, gumruk idarelerini, ihracatci-ithalatci firmalari ve nihai
tuketicileri kapsar:

e Zaman Kazancl: Tek beyan - tek teminat ilkesiyle sinir gecisleri hizlanir; bekleme maliyetleri
azalir.

 Operasyonel Maliyet Avantaji: Coklu teminat ihtiyaci ortadan kalktigi icin dzellikle transit odakli
firmalar icin nakit blokaji duser.

 Dijital Takip ve Seffaflik): New Computerised Transit System ile beyanlar ‘MRN Follow)up’
portalindan anlik takip edilir.

 Risk Ybnetimi: Veri paylasimi sayesinde yuksek riskli sevkiyatlar hedefe ydnelik denetlenir;
kacakclilik riski azalir.

« Seffaflik & GuUven: Ulkeler arasi standartlasmis mesaj setleri (IEQ06, IEO18 vb.) ile sUrecler
belgelenir ve takip edilir.

» Uluslararasi Is Birligi: Ortak platform, gumrik idareleri arasinda hizli geri bildirim ve problem
cOzumu saglar.

 E-faturalasma ve dijitallesmeye uyum kolaylasir.

T1/ T2 / TR Rejimleri Nedir? Neden Ayrim Yapilmistir?

Rejim kodu secimi, esyanin AB’de serbest dolasim statustne ve tasimayla iliskili vergi riskine gdre
belirlenir:

 T1 Rejimi: Topluluk disi CAB disi) esyalarin AB veya ortak transit Ulkeleri arasinda tasinmasi icin
kullantlir.

e T2 Rejimi: AB menseli veya AB’de serbest dolasimdaki esyalarin ortak transit ulkeleri icinde
tasinmasinda kullantilir.
« TR Rejimi: Turkiye Gumruk Bolgesi icinde baslayip biten, yani ulusal transit islemlerini ifade eder.

T1-T2-TR




Sonuc olarak;

Ortak Transit Rejimi, sadece bir belge duzenleme sistemi degil, uluslararasi guven
hiz ve maliyet avantajl sunan stratejik bir yapidir. Turkiye’nin bu yapiya entegre
olmasi, lojistik sektorune ve thracatcilarimiza global pazarda yeni bir hareket
kabiliyeti kazandirmistir.

TOrkiye, bu sistemde sadece bir kullanici degil, cografi konumunu lojistik avantaja donusturme
hedefinde stratejik bir oyuncudur. Her T1 belgesiyle Turkiye’den gecen her tasima, aslinda bu
cografyanin potansiyelini uluslararasi zemine tasiyan bir adimdir.

Gumruk artik yalnizca beyan alinan bir nokta degil; dijital entegrasyonun, sinir tesi
1S birliginin ve rekabetci tasimaciligin merkezidir. Ve bu merkez; saglam adimlarla
sade cdzumlerle, guclt bir vizyonla ilerlemektedir.
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