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Avantajlari

NCTS’in Onemi ve

Avrupa Birligi (AB) ve Ortak Transit Sozlesmesi (CTC) Uyesi Ulkeler arasinda esyanin transit
gecisini saglayan, 2004 yilinda Avrupa Komisyonu tarafindan devreye alinan, 2005 yilinda
hem Birlik hem de Ortak Transit icin zorunlu hale gelen, Yeni Bilgisayarli Transit Sistemi
(NCTS) asamali olarak uygulanmis ve 2009 yilinda Faz 4 devreye girmistir.

Ulkemiz, 2012 vilinda Ortak Transit Sistemine Uye olarak, Faz 4 modu ile NCTS Uzerinden

islemler yapmis, su anda 1/ Kasim 2024 tarihinde gecis yapilan Faz 5, 21 Ocak 2025te tam
mod uygulamasiyla devreye girmistir.

NCTS Faz 5’e Gegis
ve Is Sureclerine Etkisi

NCTS Faz 5, onemli yenilikler sunmaktadir. Bu yenilikler arasinda, Birlik GUumruk Kodu (UCC)
veri gereksinimleriyle bilgi alisverisinin  uyumlu hale getiriimesi, sistem arayuzlerinin
guncellenmesi ve yeni islevlerin eklenmesi yer almaktadir. Bu guncellemeler, transit
sureclerinin daha verimli ve guvenli bir sekilde islemesine katki saglayacaktir.

TOBBUND &droers



NCTS Faz 5 Uygulama Adimliari

iki asamadan olusmaktadir. [k asama, NCTS'in temel islevlerini kapsar. Bl

oeyanlari, izinli gonderici/alicl, dizeltme ve iptal mesajlarinin gonderilmes
U yenilikler arasindco

ar ve transit

Uygulama sureci

asamada transit
gibi islemler yer alir. Ikinci asama ise yeni islevierin uygulanmasini icerir. B
AES (Otomatik |hracat Sistemi) uyumlu arayUzler, daha az veri setiyle beyan
sirasinda yasanan olaylarin raporlanmasi gibi gelismeler bulunmaktadir.

Faz S Transit Beyani Yapisi

—Qaz 5'te transit beyani yapisi dort seviyeden olusmaktadir:

- Beyanname Seviyesi
» Sevkiyat Seviyesi

- Alt Sevkiyat Seviyesi
» Alt Sevkiyat Kalem Seviyesi

21 Ocak 2025 tarihinden itibaren birden fazla gonderici veya alici oldugunda, her bir gonderici
ve alici grubu icin alt sevkiyat eklenebilecektir.

NCTS Faz 5’teki Onemli Yenilikler

- Ortak Transit Rejimine dahil edilecek esyanin &'l tarife pozisyonu olarak bildirilmesi.
- Yeni bir veri modeli gelistirilerek, beyannamenin transit operasyon, sevkiyat ve alt sevkiyat

olarak duzenlenmesi.
AD dokumani formatinin degistiriimesi ve yeni alanlarin eklenmesi.

- Olay GUmruk Idaresi rolinun eklenmesi.
- Arz zinciri aktort olarak konsolidator, nakliye komisyoncusu, Uretici ve depo sahibi/depo

isletmecisi bilgilerinin eklenebilmesi.

—az 5 gecisinin 21 Ocak 2025 tarihinde tamamlanmasiyla birlikte, 2025 vili icinde Faz 6
devreye alinacak olup, transit beyannameleri guvenlik bilgilerini saglayacak sekilde

duzenlenecektir.
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TOBBUND

NCTSHUB

— TOBBUND 83558



[ "N -]-;__-_f;-n i

. i = "1::"' -
RRSER - biari (L7

R e oWy N, g

e




GUMRUK KANUNU’NUN 235/5. MADDESI KAPSAMINDAKI CEZALAR VE UYGULAMALARI

GUumruk Kanunu’nun 235. maddesinin 5. fikrasli, esasen kacakcilikla mucadele amaciyla getirilen bir
duzenleme olup, beyan edilen esyanin fiili muhteviyati ile farkliik gdostermesi durumunda idari para
cezasl uygulanmasint 6ngdérmektedir. Ancak uygulamada, bu madde kapsaminda kesilen cezalar,
tarife hatalari, operasyonel yukleme farkliliklari ve hatta transit rejime tabi esyalar icin dahi buyuk
mall yuklere sebep olmaktadirr.

Mevcut Durum ve Sorunlar

GUmruk Kanunu'nun 235/5. maddesi, kacakcilik faaliyetlerini 6nleme amaci tasimakla birlikte,
uygulamada su temel sorunlar ortaya cikmaktadir:

e Transit Rejime Tabi Esyalara Uygulanan Cezalar: Ulkemizden sadece transit olarak gecis
yapacak esyalar icin bile haksiz cezalar kesilebilmektedir. Oysa bu esyalar, Turkiye’de serbest
dolasima sokulmayacak olup, bir baska Ulkede gumrukleme islemlerine tabi tutulacaktir.

 Tarife ve Operasyonel Hatalarin Ceza Kapsamina Alinmasi: Basit tarife hatalari veya lojistik
operasyonlarindan kaynaklanan farkliliklar nedeniyle fahis cezalar uygulanabilmektedir. Bu durum,
sektdorde buyuk maliyetlere ve yasal belirsizliklere yol acmaktadir.

e Muhur Fekki Olmayan Durumlarda Dahi Ceza Uygulanmasi: Araclarda herhangi bir muhur fekki
tespit edilmemesine ragmen, farkli esya cikmasi halinde cezalar uygulanabilmektedir. Bu durum,
lojistik firmalari ve teminat saglayicilar acisindan ongdrulemeyen buyuk riskler dogurmaktadir.

e Uluslararasi Uygulamalarla Uyumsuzluk: Avrupa Birligi mevzuatinda, eksiklik veya fazlalik tespit
edilmesi halinde idari para cezasi yerine eksiklik/fazlalik takibi yapilmaktadir. Ancak Turkiye'de
kara yolu ile tasinan yuklenmelerde fahis cezalar uygulanirken, deniz ve hava yolu tasimaciliginda
daha esnek kurallar gecerlidir.
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Sektore Etkileri

Bu durum, lojistik firmalarinin operasyonel maliyetlerini a[tlrmakta ve Turkiye'yi uluslararasi
transit ticarette rekabet dezavantajina suruklemektedir. Ozellikle, Orta Koridor Projesi gibi
stratejik lojistik hedeflere ulasiimasinda bu cezalar buyuk bir engel teskil etmektedir.

Sonuc¢ ve Oneriler

GUmruk Kanunu’nun 235/5. maddesi kapsaminda uygulanan cezalarin daha olculd hale
getirilmesi, tarife hatalari ve operasyonel farkliliklar icin daha makul bir yaptirim
mekanizmasinin benimsenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda:

* Transit rejime tabi esyalarin cezal sorumlulugunun gdzden gecirilmesi

 Basit tarife ve yukleme hatalarina idari para cezasi yerine duzenleyici onlemler getirilmesi

« Beyan haricli esya tespiti halinde diger tasima modlarinda oldugu gibi 6zet beyan
eksik/fazlaligi hukimlerinin uygulanmasi

« Muhur fekki olmayan durumlarda ceza uygulanmamasi

 Uluslararasi standartlara uyumlu bir mevzuat yapisinin benimsenmesi

Sektorun beklentisi, kamu otoriteleri ve 6zel sektdr arasinda daha etkin bir is birligi ile bu
sorunlara ¢cozum uretmektir. Seffaf, 6ngdrulebilir ve rekabet gucUnu artiracak bir gumruk

rejimi, hem lojistik sektorunin hem de Turkiye'nin uluslararasl ticaretteki rolUnu
guclendirecektir.
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Izinli Gonderici Nedir?

1zinli Gonderici, GumrUk Islemlerinin Kolaylastiriimasi Yonetmeligi’nin 3. maddesinde, transit rejimine
tabl esyayl hareket gumruk idaresine sunmaksizin sevk etmeye yetkilendirilmis olan ve bu kapsamda
yapilan islemlerde transit beyaninda bulunarak transit islemlerinden sorumlu olan kisi olarak
tanimlanmistir. Bu yetki, transit rejimi kapsaminda tasima vapan firmalara, ic gumruklerde zaman
kaybetmeden ve gumruk idaresine ugramadan, belirlenen sartlar cercevesinde kendi tesislerinden
transit islemlerini baslatma imkani sunar.

TOBBUND Kolay Transit Merkezi ve Izinli Génderici Yetkisi

TOBBUND, 10 vili askin tecrUbesiyle Turkiye'de lIzinli Génderici Yetkisine sahip ilk kurulustur. 2022
vilinda, IG 22005 yetki numarali belgeye sahip olmustur.

Edirne’de konumlanan Kolay Transit Merkezi (KTM), Kapikule, Hamzabeyli ve Ipsala sinir kapilarina
vakinligl sayesinde uluslararasi karayolu tasimaciligr yapan firmalara transit islemlerini hizlandirma
firsati sunmaktadir.

Izinli Gonderici Yetkisinin Avantajlari:

e Zaman Tasarrufu: Ic gumruiklerde bekleme zorunlulugunu ortadan kaldirarak, ihracat yuklerinin
Kolay Transit Merkezi'nde yaklasik 1 saat icinde beyanname, tescil ve muhUrleme islemlerini
tamamlanmasi

e Trafikten Kacinma: Araclarin Muratbey ve Erenkdy gibi ic gumruklerde karsilastiklar: 8 ila 72 saatlik
beklemeleri ortadan kaldirilarak, cikis surelerinin 15-24 saate dusurulmesi

o |lhracat Siireclerinde Kolaylik: GimrUk calisma dizeninde herhangi bir aksama olmadan, mesai ve
ek 6demelere maruz kalmaksizin transit beyannamelerinin hazirlanmasi

e Guzergah Avantaji: Takograf problemleri yasanmadan, araclarin sehir ici trafik sorunlariyla
karsilasmadan dogrudan sinir kapilarina yonlendirilmesi




2024 YILINDA TOBBUND Kolay Transit Merkezi:

e Tesis, 2022 vyilinda 14.000 m* Alana kurulmustur. 2024 vyilinda Nakliyecilerin buUyUk ilgisi
dogrultusunda 24.574,59 m?'ye genisletilmistir.

e 670 firma ile is birligi saglanmis,

e 51.000’i askin islem basariyla tamamlanmistir.

TOBBUND, lzinli Génderici Yetkisi ile ihracat slreclerini hizlandirarak teslim strelerini 1 gline
kadar dusurmekte ve Turkiye'nin ihracat kapasitesine katkida bulunmaktadir.

2025 YILINDA HEDEFLER:

TOBBUND, Kolay Transit Merkezi kapsaminda lzinli Gonderici hizmetlerini daha da gelistirmek ve
tasimacilik sureclerini hizlandirmak amaciyla yeni projelerini hayata gecirecektir. Cok yakinda
Cesme, Mersin ve Catalca’da hayata gecirilecek projelerle birlikte, ilerleyen dénemde farkl
lokasyonlarda da yeni projeler hayata gecirilecektir. Bu sayede lojistik operasyonlar daha verimli
ve etkin hale gelecektir.







Acik Transit Beyannameleri: Riskler ve Cozumler

Transit beyannamelerinin (T1/T2/TR), normal sartlarda 7-15 gUln icerisinde varis gUmruginde
Islemleri tamamlanarak kapanmasi gerekir.

Ancak transit beyannamesi transit suresi icinde usulune uygun olarak kapanmaz ve surec takip
edilmez ise tahsilat riski dogar.

Bu Risk Hangi Durumlarda Ortaya Cikar?

* Varis bildirimi yapilmazsa,
o Kontrol sonuclari girilmezse,

« Mukerrer beyan acilmis ve esya bu beyan ile islem gérmusse,
 Teknik aksakliklar yasanirsa.

Beyanname statusunu nasil kontrol edebilirsiniz?

1. NCTS Hub sisteminde "Aclik Beyanlar” modulUne girerek beyanname bazinda statu kontrolu
yapabillirsiniz.

2. Europa Web saglayicisinin "MRN Follow-up” sorgulamasindan beyannamenin son durumunu
kontrol edebilirsiniz.

e Varis Bildirimi veya Kontrol Sonucu Bulunan Acik Beyanlar:

Varis bildirimi bulunan acik beyaninizi varis gumruk idaresindeki yetkili muayene memuru aracilig
Ile kapattirmaniz gerekmektedir.

1. Kontrol sonucu bulundugu halde beyannameniz acik ise esyada uyusmazlik tespit edilmis
olabilir:

« Kap/kilo farki nedeniyle kontrol sonuclari "uygun degil” girildidi icin beyannameniz acik kalmis
olabilir.




Uyusmazlik Varsa:

GUmruk Yonetmeligi’'nin 239 ve 240. maddelerinde yer alan eksiklik veya fazlalik durumlarinda,
beyana aykiriligin ispati gerekmektedir.

Esyanin hi¢c yuklenmedigi, eksik ya da fazla yuklendigi, yanlislikla baska yere bosaltildigi,
kaza, avarya, kayip ya da hirsizlik nedeniyle eksildigi gibi durumlari aciklamalidir.

Bu durumlara iliskin belgeler;

Liman 1daresi, ¢cikis acentesi, tasiyicl (kamu kurumuysa), ihracatcl ya da yuklemeyi yapan kurulus
tarafindan duzenlenebillir.

Ancak bu belgelerin, imandaki en buyuk mulki amir, gumruk idaresi, ticaret ve sanayi odasi ya
da liman baskanlhigi tarafindan resmi olarak onaylanmis olmasi gerekir.

Uvyusmazlik Yoksa:

Teknik bir aksaklik s6z konusu olabilir. GUmruk idaresi ile iletisime gecilmesi gerekir.
e Varis Bildirimi Bulunmayan Acik Beyanlar:

En riskli acik beyan grubudur, asagidaki statulere gdre aksiyon alinmalidir.

1. “REL-TRA”(Released at Departure -Hareket Gumrugunde Serbest Birakildi):

0 Ayni esya Icin acllan mukerrer beyan olup olmadigl kontrol edilmeli veya alicidan esyanin islak
kaseli Imzalil ithalat beyannamesi talep edilmelidir.

2. "Notification of Crossing Frontier” (Sinir Gecis Bildirimi):

o Esya varis gumridune ulasmamissa, alicidan alternatif kanit yerine gecen belgeler (Ithalat
beyani, Antrepo beyani, GUmruk kaseli CMR) temin edilmelidir.

Alternatif Kanit Nedir, Ne Degildir?

Transit beyannamesinin usulune uygun olarak sonlanmadigl durumlarda, esyayl tanimlayan ve
esyanin varis gumruk idaresine sunuldugunu gdsteren bir belge (kanit) sunulmasi gerekmektedir.
Bu tur belgelere "alternatif kanit” denir.

e Gecerli Alternatif Kanitlar:

o Onayll (Gumruk Kaseli) Transit Refakat Belgesi,

o Islak kaseli ithalat beyannamesi,

o Gumruk vergilerinin varis ulkesinde tahsil edildigini gdsterir belge,

o Onayll antrepo belgesi,

o Onayli CMR (CMR Uzerinde gumruk kasesi yoksa alternatif kanit sayillmaz!)

e Gecersiz Alternatif Kanitlar:
o TC 11 (Alindi)Belgesi

o Kasesiz CMR,
O Fatura.



Riskler ve Cozumler
1. Mukerrer Beyan RisKki:

Ayni esvya Icin ikl adet beyan aciimissa, birinin acik kalma ve tahsilat gelme riski yuksektir.

Bu durumda mukerrer beyanin kopyasiyla gumruge gecikmeksizin dilekce verilmesi dnem arz
eder. Cozum olarak ayrica, mukerrer beyan acilmadan yeni duzenlenen beyannameye oncekl
evraklar bolumune acik kalacak beyanin numarasinin belirtilmesi tahsilat riskini ortadan kaldirir.

2. Ongoériillemeyen Kosullar: Esyayi tasiyan aracin kaza yapmasi vs. durumlarinda ne yapiimali?

GUmruk Yonetmeligrnin 228. maddesine gore, transit rejimi altindaki esya mucbir sebep veya
beklenmeyen olaylar nedeniyle telef olur ya da kaybolursa, bu durum resmi belgelerle
iIspatlandiginda gumruk vergileri aranmaz. Gecerli belgeler sunlardir:

e Hirsizlik: Savcilik belgesi
e Dogal afet vb. olaylar: Mulki idare amirinden alinan belge
e Trafik kazasi: Kaza raporu ve gumruk tespiti evraki

Onemli Uyarilar
 Firmalar, acik beyanlari 15 gunde bir kontrol etmelidir.
« GUmruk Takibat Birimi temsilcinizle surec koordineli takip edilmelidir.

 Belgelerin orijinal kaseli olmasi sarttir.
e NCTS Hub aktif kullaniimalidir.

"Acik beyanlar, zamaninda mudahale ile risksiz kapatilabilir. Proaktif takip, tahsilati onler."”
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Transit Sureclerinde Tam Destek: TOBBUND Hizmetleriyle Tanisin

TOBBUND Lojistik Yatirim A.S., uluslararasi tasimacilik ve gumruk operasyonlarini dijitallestirerek
lojistik sUrecleri daha guvenli, hizli ve etkin hale getirmeyi amaclayan teknoloji odakl bir kurulustur.

Sirketimizin temel onceligil, sinir otesi tasimacilikta karsilasilan zorluklara akilci ve yenilikc
coOzumler sunmaktir.

Baslica sundugumuz hizmetler,
e T1-T2-TR-ENS:

Tobbund T1, T2 ;TR rejimleri kapsaminda lojistik firmalarina ortak teminat sistemi Uzerinden
entegre ve dijital transit ¢cozimleri sunar. Turkiye ve Avrupa’daki tasimalarda NCTS altyapisini
kullanarak beyanlarin hizli ve glvenli sekilde olusturulmasini, elektronik ortamda takibini ve varis
gumruklerinde kapanis sureclerinin sorunsuz tamamlanmasint saglar. Ortak teminat sayesinde
firmalar bireysel teminat mektubu sunmadan islemlerini gerceklestirebilirken, Tobbund'nin
sagladigl teknik destek, sure¢c danismanliglr ve gumruklerle koordinasyon hizmetleri sayesinde
transit islemleri hiz kazanir, maliyetler duser ve operasyonel guvenlik artar.

e ICS2-ENS (Ozet Beyan):

AB’ye giris yapacak urunlerin guvenlik kontrolleri ve risk degerlendirmesi kapsaminda, mallar daha

Avrupa sinirlarina ulasmadan once dijital ortamda iletilmesi gereken 6zet giris beyannamesi
(ENS), surecte kritik bir adimdir.

Biz, Tobbund olarak ICS2-ENS islemlerinizin guncel mevzuata uygun, eksiksiz ve dogru bilgiyle
hazirlanmasini sagliyoruz. Beyanlarinizi, ilgili stre sinirlari icinde yetkili makamlara ileterek,
urunlerinizin gumruk gecislerinde gecikme yasamadan ilerlemesini temin ediyoruz.




e Tobbund Kolay Transit Merkezi (KTM) Izinli Génderici Hizmeti:

Uluslararasi karayolu tasimaciligr yapan firmalar, i¢c gumruklerde transit islemleri icin sure
harcamadan, Istanbul trafigine girmeden, Kapikule, Hamzabeyli ve Ipsala sinir kapilarina cok yakin
mesafede bulunan "Kolay Transit Merkezi’'ne dogrudan gelerek, Tobbund'nin sahip oldugu izinli
gonderici yetkisi sayesinde transit beyannamesi islemlerini hizli, kolay ve etkin bir sekilde
tamamlayabilmekteler. Kolay Transit Merkezinde beyanname, tescil ve muhudrleme islemlerini
vaklasik 1 saat icerisinde tamamlayarak sinir kapisina gidebilmekte ve oncelikli gecis hakki ile
bekleme surelerini en aza indirgemektedir. Tesis 365 gln 7/24 hizmet vermektedir.

e Border Pass Kart (POAS):

Petrol Ofisi A.S. is birligiyle gelistirdigimiz TOBBUND Border Pass Kart ile, Kapikule ve Ipsala sinir
kapilarindaki POAS istasyonlarindan vergisiz akaryakit aliminizi kolaylastiriyoruz. Nakit tasima
zorunlulugunu ortadan kaldiran bu kart sayesinde, anlasmall istasyonlardan vadell ddeme
Imkantyla hizli ve guvenli sekilde akaryakit temin edebilirsiniz.

e TIR Karne Hizmeti:

4 Nisan 2023 itibariyle TIR Karnesi dagitimina baslamis bulunmaktayiz. TIR Karnelerini Tobbunad
Kapikule, Edirne Kolay Transit Merkezi ve Mersin subemizden temin edebilebilmektedir.

e Beyanname yazim hizmeti:

Alaninda uzman ekibimizle haftanin 7 gunu 24 saat kesintisiz olarak T1, T2 ve TR beyanname
yazim hizmeti sunuyoruz. Bu sayede transit islemlerinizin her asamasinda hizli, guvenilir ve
SOrunsuz bir operasyon sureci yurutmenizi sagliyoruz.

 NCTS Firma Teminath Islem Modiilii:

NCTS Firma Teminatlh Islem Modulu ile, sahip oldugunuz teminat mektubunu TOBBUND NCTS
portalina tanitarak islemlerinizi pratik ve kullanici dostu arayuz uzerinden kolayca yonetebilirsiniz.
Portalin sagladigl kullanim kolayligl sayesinde, NCTS sistemiyle uyumlu sekilde beyan acma ve
takip sureclerini hizli ve etkin bicimde gerceklestirebilirsiniz.

e Gumrik Takibat Destegi (Acik Beyan):

Gumruk Takibat Destegi kapsaminda, TOBBUND teminatiyla acilan beyannamelerin kapanmamasi
durumunda, uzman ekibimizle sUrecin basindan sonuna kadar i1s ortaklarimiza tam destek
sagliyoruz. Acik beyanlarin kapatilabilmesi icin gerekli takip, bildirim ve koordinasyon adimlarini
titizlikle yuruterek olasi cezai risklerin 6ndne gecilmesine yardimci oluyoruz.
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Avrupa Birligi’nde Elektronik Beyan Donlsumi

Avrupa Birligi (AB), uluslararasi ticarette guvenligi artirmak, gumruk sureclerini hizlandirmak ve
tedarik zincirinde seffafligr saglamak amaciyla dijitallesme ydnunde dnemli adimlar atmaktadir. Bu
dénlsim, Ithalat Kontrol Sistemi 1 (ICS1) ile baslamis, ardindan ICS2 ile daha gelismis bir yapiya
ulasmistir. SUrece es zamanli olarak EFTI (Electronic Freight Transport Information) dUzenlemesi ve
yveni nesil NCTS 6 sistemi entegre edilerek kapsamli bir dijital altyapi1 olusturulmustur.

ICS1 - ICS2 Nedir? Uygulama Surecleri Nelerdir?

|ICS1, AB’ye giris yapan esyalara iliskin temel guvenlik kontrollerini saglayan ilk on bildirim sistemiydi.
Ancak ticaret hacmindeki artis ve tedarik zincirlerinin karmasikligi, daha kapsamli ve cok paydasli bir
sisteme olan thtiyaci ortaya cikmistir.

Bu dogrultuda gelistirilen |CS2, daha fazla veri paylasimini, gercek zamanli isleyisi ve yuksek
guvenlik standartlarini esas alarak hayata gecirilmistir. ICS2, ICSTin yerine gecerek daha etkin ve
buUtunlesik bir ticaret agi olusturmayi hedeflemektedir.

Denizyolu tasimaciligr icin uygulama tarihi: 3 Haziran 2024
Kara ve demiryolu tasimacihigl icin uygulama tarihi: 1 Nisan 2025
Kara tastyicilari icin gecis suresi son tarihi: 1 Eylul 2025

ICS2 kapsaminda, AB’yve mal getiren veya transit gecis yapan tum ekonomik operatorlerin, “Giris
Ozeti Beyani (ENS)” araciidiyla glvenlik ve emniyet verilerini zamaninda ve eksiksiz olarak
lletmeleri zorunludur. Bu sistem sayesinde yuksek riskli gdonderiler dnceden tespit edilerek yasal
ticaretin akisi kesintisiz surdurulebilmektedir.

EFTI Duzenlemesi

ICS2 ile es zamanli olarak gelistirilen EFTI duzenlemesi, AB’ye yuk tasiyan firmalar icin tasimacilik
belgelerinin dijitallestirilmesini zorunlu hale getiren é6nemli bir duzenlemedir. EFTI'nin temel hedefi,
belgelerin kagit ortamindan dijital platformlara tasinarak sureclerin hizlandirilmasidir.

Bu duzenleme; tasiyicilar, lojistik firmalari ve vyetkili otoriteler arasinda bilgi _-paylaslmlnl
kolaylastirmakta, ICS2 gibi elektronik on bildirim sistemlerinin etkinligini artirmaktadir. Ozellikle AB
sinir kapilarinda belge uyumsuzluklarini azaltarak zaman ve maliyet avantaji saglamaktadir.




NCTS 6 ile Gelecek Perspektifi

Avrupa Birlig'nin elektroniklesme vizyonunun dnemli ayaklarindan biri olan NCTS 6 (Yeni Bilgisayarli
Transit Sistemi - Versiyon 6) uygulamasl, transit sureclerinde dijital donusumun temel yapil
taslarindan biri olarak éne cikmaktadir. NCTS 6 ile birlikte, transit beyannamelerinde veri kalitesi ve
pavlasimi onemli Olcude artirilmakta; 1CS2 (Guvenlik Aciklamalarr Sistemi) ve EFTI (Elektronik
Tasimacilik Bilgi Degisimi) duzenlemeleriyle uyumlu bir elektronik beyan altyapisi hedeflenmektedir.

OnUmuzdeki vyillarda, ICS2 sisteminin tam anlamiyla devreye alinmasi, EFTI belgelerinin
yvayginlasmasi ve NCTS 6’nin uluslararasi transit sureclerine entegrasyonu ile birlikte, lojistik
sektdorunde tamamen dijitallesmis bir gumruk ve tasimacilik altyapisina gecilmesi ongorulmektedir.
Bu baglamda, AB ve iliskili Ulkelerde faaliyet gdsteren tum ekonomik operatorlerin elektronik beyan
altyapilarint guclendirmeleri ve dijital donUdsume hazir hale gelmeleri kritik bir dnem tasimaktadir.

Bu donusum vyalnizca yasal yukumldlUklerin yerine getirilmesini degil; ayni zamanda tasimacilik
sureclerinde hiz, seffaflik ve operasyonel verimlilik gibi stratejik avantajlarin elde edilmesini de
beraberinde getirmektedir. Artik tasimacilik sektdrinde dijitallesme bir secenek degil, rekabet
gucunu korumanin ve artirmanin temel sarti haline gelmistir.

Hedef

ICS2, EFTI ve NCTS 6 uygulamalari, birbirini tamamlayan dijitallesme adimlari olarak Avrupa
tasimacilik ve gumruk sureclerinin gelecegini sekillendirmektedir. GUvenlik, hiz, seffaflik ve dijital
uyum kavramlari, tum lojistik operatorlerinin stratejik oncelikleri arasinda yer almaktadir. Bu
donisume zamaninda uyum saglayan firmalar, valnizca regulasyonlara uygun hareket etmis
olmayacak; ayni zamanda uluslararasi rekabette dnemli avantajlar elde edecektir.

CONTAINER SHIP







Ortak Transit Rejimi, Amaclari ve Avantajlari Nelerdir?
T1-T2 ve TR Rejimleri

Kuresel ticaretin dinamikleri artik yalnizca uretim kapasitesiyle degil; lojistik ceviklik, gimrukler
arasli I1s birligi ve dijital denetim altyapilarinin olgunlugu ile sekilleniyor. Bu gereksinimlere ¢ézim
olusturmak Uzere dogan ve bugun uluslararasi ticaretin omurgasini olusturan en kritik yapilardan
birl: Ortak Transit Rejimi.

Ortak Transit Rejimi

1987'de Avrupa Ekonomik Toplulugu ile EFTA Ulkeleri arasinda imzalanan Ortak Transit
Sozlesmesi’ne dayanan Ortak Transit Rejimi, farklh gumruk bolgeleri arasinda yapilan tasimalari tek
beyanname ve tek teminatla yurutebilmeyl hedefleyen cok taraflh bir gumruk is birligi
mekanizmasidir.

Rejimin baslica amaclari sunlardir:

 Sinir kapilarindaki bekleme ve operasyonel gecikmeleri asgariye indirmek,
e Her ulke icin ayri teminat verme zorunlulugunu ortadan kaldirmak,
 Kagida dayali islemleri dijital ortama aktarmak,

 Risk bazli, veriodakli kontrol ve denetim altyapisi olusturmak.

Bu yonuyle sistem, gumruk otoriteleri arasinda ‘karsilikli given’ esasina dayali, tamamen entegre
bir dijital ekosistem sunar.

Turkiye’nin Katilimi: Stratejik Bir Adim

Turkiye, AB mevzuatina uyum calismalari cercevesinde 1 Aralik 2012 tarihinde Ortak Transit
Rejimi’'ne tam taraf olmus ve fiili i1slemlere baslamistir. Turkiye, AB uyesi olmamasina karsin
sOzlesmeye ‘EFTA statusu’ ile dahil edilmistir.

Katilimin sektdére yansimalari:

e 35’°e yakin ulke ile gercek zamanl veri paylasimi sayesinde transit islemlerinde kesintisiz
gorunurluk,

e Jeostratejik konumunu lojistik Us olarak pekistiren hiz ve maliyet avantaji,

o |lhracatci ve lojistik operatorlerine rekabet glicli kazandiran sadelestirilmis gimrik strecleri.




Ortak Transit Rejimi Neden Kurulmustur?

Cok sayida sinir gecisi barindiran karayolu ve intermodal tasimalar, kimulatif gecikme ve maliyet
riskini artirir. Ortak Transit Rejimi, bu riskleri azaltmak Uzere tek tip beyanname (T1/T2) ve ortak
teminat kullanimi ile surecleri sadelestirir; kacakcilikla mUcadeleyi guclendirir ve lojistik strekliligi
garanti altina alrr.

* Tek belge / tek teminat yapisiyla operasyonel silireclerin sadelestirilmesi,
 Transit suresinin ve dolayisiyla stok tasima maliyetlerinin dusturulmesi,

» Uye Ulkeler arasi veri paylasimiyla izlenebilirligin artirilmasi,
 Kacakciligin 6nlenmesi ve vergi kayiplarinin minimize edilmesi.

Taraf Ulkelere Faydalari

Sistemin cok paydasli yapisi; tasimacilar, gumruk idarelerini, ihracatci-ithalatci firmalari ve nihai
tuketicileri kapsar:

e Zaman Kazanci: Tek beyan - tek teminat ilkesiyle sinir gecisleri hizlanir; bekleme maliyetleri
azalir.

 Operasyonel Maliyet Avantaji: Coklu teminat ihtiyaci ortadan kalktigi icin dzellikle transit odakl
firmalar icin nakit blokajl duser.

 Dijital Takip ve Seffaflik): New Computerised Transit System ile beyanlar ‘MRN Follow)up’
portalindan anlik takip edilir.

 Risk Yonetimi: Veri paylasimi sayesinde yuksek riskli sevkiyatlar hedefe yonelik denetlenir;
kacakcilik riski azalir.

« Seffaflik & Glven: Ulkeler arasi standartlasmis mesaj setleri (IEQ06, IEO18 vb.) ile slUrecler
belgelenir ve takip edilir.

» Uluslararasi Is Birligi: Ortak platform, gumrik idareleri arasinda hizli geri bildirim ve problem
cOzumu saglar.

 E-faturalasma ve dijitallesmeye uyum kolaylasir.

T1/ T2 / TR Rejimleri Nedir? Neden Ayrim Yapilmistir?

Rejim kodu secimi, esyanin AB’de serbest dolasim statlsine ve tasimayla iliskili vergi riskine gore
belirlenir:

 T1 Rejimi: Topluluk disi (AB disi) esyalarin AB veya ortak transit Ulkeleri arasinda tasinmasi icin
kullanilir.

e T2 Rejimi: AB menseli veya AB’de serbest dolasimdaki esyalarin ortak transit ulkeleri icinde
tasinmasinda kullantilr.

« TR Rejimi: Turkiye Gumruk Bolgesi icinde baslayip biten, yani ulusal transit islemlerini ifade eder.

) TI-T2-TR




Sonuc olarak;

Ortak Transit Rejimi, sadece bir belge duzenleme sistemi degil, uluslararasi guven
hiz ve maliyet avantajl sunan stratejik bir yapidir. TUrkiye’nin bu yapiya entegre
olmasi, lojistik sektdriine ve ihracatcilarimiza global pazarda yeni bir hareket
kabiliyeti kazandirmistir.

Turkiye, bu sistemde sadece bir kullanici degil, cografi konumunu lojistik avantaja donusturme
hedefinde stratejik bir oyuncudur. Her T1 belgesiyle Turkiye’den gecen her tasima, aslinda bu
cografyanin potansiyelini uluslararasi zemine tasiyan bir adimdir.

GUmruk artik yalnizca beyan alinan bir nokta degil; dijital entegrasyonun, sinir 6tesi
1S birliginin ve rekabetci tasimaciligin merkezidir. Ve bu merkez; saglam adimlarla
sade codzumlerle, guclu bir vizyonla ilerlemektedir.
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ICS2 Nedir?

] EvIUl 2025 itibari ile tim tasima modlarinda varis dncesi ENS verilerinin Avrupa Birligi GUmruk
|darelerine sunulmasi zorunlu olacaktir. S6z konusu islemler, TOBB UND yazilimi olan ncts.com.tr
Uzerinden yapilabilecektir.

Import Control System 2 (ICS2), uluslararasi mal tasimaciligr ve tedarik zincirinde guvenligi
artirmak amaciyla gelistirilmis ileri dldzey bir bilgi sistemidir. Avrupa Birligine tasima yapan veya
AB Uzerinden transit gecis yapan tum Ekonomik Operatdrler (EO), ICS2 sistemi araciligiyla Giris
Ozet Bevyani (ENS) yoluyla glvenlik ve emniyet verilerini bildirmekle yukumladur.

ENS verileri temel alinarak, tim gdnderiler glvenlik ve emniyet risk analizine tabi tutulur ve gerek,
kontroller gerceklestirilir. |CS2, yuksek risk tasiyan gonderilerin tespit edilmesini ve tedarik
zincirinin en uygun noktasinda mudahale edilmesini saglar.

ICS2’de EORI Zorunlulugu

|ICS2 kapsaminda beyan sunacak tum firmalarin EORI (Economic Operators Registration and
|dentification) numarasina sahip olmasi zorunludur. ENS beyannamesinde asagidaki taraflara ait
EORI| numaralarinin belirtilmesi zorunludur:

 Beyan sahibl,
 Temsilcl,
e Tasiyici,
« Gondericl (eger bir EORI numarasi verilmisse),
Alici (eger bir EORI numarasi verilmisse).




ENS Beyani Verme Zorunlulugu

« AB’ye (ayrica lIsvicre, Norvec ve Kuzey Irlanda) gelen tUm esyalar icin, varistan dnce bir Giris
Ozet Beyani (ENS) sunulmasi gerekmektedir.

 Bu zorunluluk, AB Uzerinden transit gecen esyalar icin de gecerlidir.

« Esya AB’ye giris vapip ciktiktan sonra tekrar giris yapiyorsa, bu esya icin yeni bir ENS beyani
sunulmalhdir.

Ornek: Turkiye-Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan glizergahinda, ENS beyani hem Bulgaristan hem
de Macaristan icin verilmelidir.

Ro-LA ve Ro-Ro tasima modlarinda yapilan komple tasimalarda (refakatli tasimalar), denizyolu ve
demiryolu ENS bildirimi yapan tarafin, ayni zamanda karayolu ENS bildirimi yapma zorunlulugu
bulunmaktadir.

Onemli Not: ICS2 sisteminde her bir ana tasima sdzlesmesi (master transport contract) icin
valnizca bir adet ENS (Giris Ozet Beyani) sunulmasina izin verilir. Yani, ayni ana tasima belgesi
numarasina sahip tasima kapsaminda bir ENS duzenlenebilir. Ancak, ana tasima belgesi numarasi
farklilasirsa, her bir sevkiyat icin ayri bir ENS beyani sunulmasi gerekecektir.

Beyan Sureleri

Beyanlarin, tasima moduna gore belirlenmis sureler icinde yapilmasi zorunludur:

=

Ddkme veya parca yuk (kisa mesafeli deniz tasimaciligr haric¢)
= Geminin AB’deki ilk varis limanina ulasmasindan en ge¢ 4 saat dnce

AB GUmruk Bdlgesi disindan gelen ve asagidaki yerlere giden gemiler:
Fransiz denizasiri topraklari, Azorlar, Madeira, Kanarya Adalari
(Seyahat suresi 24 saatten az ise)

B Geminin AB’deki ilk varis limanina ulasmasindan en ge¢ 2 saat énce




e Kara Yolu: ENS beyani, esyanin ilk giris gumruk idaresinin yetkili oldugu yere varisindan en gec¢
1 saat once sunulmalidir.

e Demiryolu:

Tren, GgcUncu bir Glkedeki tren istasyonundan ilk giris gumrUk idaresine
2 saatten kisa sUrede ulasiyorsa

= Esyalarin ilgili gimrik idaresinin yetkili oldugu yere varisindan

en gec¢ 1 saat once

Diger tum durumlarda
= Esyalarin ilgili gimrik idaresinin yetkili oldugu

yere varisindan en gec¢ 2 saat once

Ancak, sistemimizde risk degerlendirme slireci nedeniyle, transit beyannamesi tescil almadan
once ENS beyannamesinin sunulmasi tavsive edilmektedir.

ENS beyani AB Ulkelerine giris yapildidi durumlarda, ilk giris giimriigiine sunulmalidir. Ik giris
gumrigunin ENT (lk Giris GUmruk) rolinin olmasi gerekmektedir. GUmrik ofislerin rolleri
https://ec.europa.eu/taxation customs/dds2/rd/rd consultation reference.jsp?Lang=en
sayfasindan kontrol edilmektedir.

Zamaninda hazir olmazsaniz ne olur?

« AB gumruk idareleri, eksik doldurulmus ENS beyannamelerini reddedebilir veya beyan
sahibinden eksik ya da hatali bilgileri tamamlamasini talep eden risk azaltici yonlendirmelerde

bulunabilir.

* Veri gerekliliklerine uyulmamasi halinde idari yaptirimlar uygulanmasi da gundeme gelebilir.
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“ncts.com.tr” tizerinden bildirim asagidaki sekilde yapilir:

1. Transit beyannamesi veya ENS beyani duUzenlendikten sonra beyanname ekraninda “ICS2
Gonder” butonu ile ekran acilir.

2. Tahmini varis ve kalkis tarihleri ve saatleri girilir.

3. Eger arac Avrupa Birligine yeniden giris yapacaksa AB’ye yeniden giris 1 olarak secilmelidir. Aksi
halde O secilmelidir.

4. Esyanin kabul ve teslim yerleri girilmelidir.
5. Tasima sirasinda kullanilan aracin tarune gore arac turu secimi yapiimalidir.

6. Eger konteyner secimi vyapilmissa, ENS beyaninda mutlaka konteyner boyutu, konteyner
durumu ve konteyner saglayicisi secilmelidir.

7. Avrupa Birligine ilk giris gumrugu secilmelidir. Ik giris gumrdduniun ENT (llk Giris GUmruk)
rolUnun olmasi gerekmektedir.

8. Beyanname duzenlenirken secilen karayolu ve demiryolu tasima modlarinda sistem otomatik
olarak ICS2 mesaj turint atamaktadir. Ayrica, duzenlemeniz gereken ENS beyannameleri icin
mesaj turinu secmeniz gerekmektedir.

9. Gerekli bilgiler doldurulduktan sonra “Gdonder” butonu ile ENS beyani sunulmalidir.

ICS2 Gonder

{Tahmini) Vans Tarhi'Saati-
{Tahmini) Kalkas Tarihi/Saati:
AB'ye Yeniden Gins:

Kabul Yeri:

Teshm Yer:

Arag Tuni:

Konteyner Boyut:

Konteyner Durum:

Konteyner Saglayici:

Ik Girig Gimriik

Mesaj Tari:
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Transit Rejiminde Risk Yonetimi Nedir?

Transitte risk yonetimi, gumruk idarelerinin transit rejimi kapsamindaki esya ve tasimalarda ortaya
cikabilecek guvenlik sorunlari ve yasa disi faaliyetler (kacakcilik, terdrizm vb.) ile gumruk
kurallarina aykiri durumlari (belge sahteciligi, yanlis beyanlar vb.) dnceden tespit ederek, bu riskleri
daha etkin bir kontrol mekanizmasi ile yonetmeyi amaclayan surectir.

Turkiye’de Ortak Transit Rejiminde tum islemler NCTS (New Computerised Transit System)
Uzerinden yurutulmekte, boylece seffaflik ve izlenebilirlik saglanmaktadir. Bu yapl, risklerin daha
yonetilebilir hale gelmesini ve olasi sorunlara hizli mudahale edilmesini kolaylastirmaktadir.

Kisacasi risk yonetimi, ticaretin hizini korurken guvenligin ve mali ¢cikarlarin korunmasini saglayan
bir denge mekanizmasi olup, teminat sistemi de dogabilecek mali yukumlultkleri garanti altina
alarak bu dengeyi bastan itibaren guvence altina almaktadir.

Tobbund’'de Risk Yonetimi Surecleri

 Operasyonel Risk Yonetimi

. GL’J_nIL'Jk beyan taleplerinin sistematik olarak analiz edilmesi ve risk seviyelerine gore ayristirilmasi.

« GTIP, gbnderici, alici, tasiyici, guzergah, islem sikligi, saha istihbarati ve acik beyan kontrolt gibi
Kriterler Uzerinden veri analizi yapilarak strecin degerlendirilmesi.

 Riskin Ortaya Cikmasi Durumunda Alinan Aksiyonlar

e Olasi zararlara karsi alinacak dnlemler ve uygulanacak adimlarin belirlenmesi.

» Riskli esyalara yonelik ek maliyet/Ucretlendirme, ek bilgi ve belge uygulanmasi.

 Teminat saglanmayan islemlerin ayrica degerlendirilmesi ve risk planina dahil edilmesi.

Risk Yonetimi Sureclerinde Yapay Zekanin Rolu

Regista, 2024 vilinda Tobbund tarafindan gelistirilmis bir yapay zeka cdzUmudur. Sdrec

verimliligini artirmak, i1s gucunu optimize etmek ve maliyet avantaji saglamak amaciyla

tasarlanmistir. Regista,Tobbund islemlerinde yapay zeka ve otomasyon teknolojilerini etkin
bicimde kullanmaktadir.




Regista’nin risk yonetimi is akisindaki baslica islevleri:

 Risk Analizi Degerlendirmesi
Regista; risk mail havuzuna dusen riskli pozisyonlari istatistiki verilere dayanarak analiz eder;
risk blokesinin kaldirilip kaldirilmayacagina iliskin belirlenen diger kriterlerle birlikte kontrolleri
gerceklestirir ve sonuclari Tobbund kullanicisina bildirir.

e GTIP mevzuatindaki giincellemeleri izlemek
Regista, Resmi Gazete’de yayimlanan transit ve gumruk mevzuatindaki tum gelismeleri anlik
olarak takip eder, ilgili kisileri bilgilendirir ve gerekli kontrollerin ardindan guncellemelerinin (or.
GTIP ve vergi degisiklikleri) sisteme entegre edilmesini sadlar.

e Mevzuata dayali teminat hesaplamalarini otomatiklestirmek
Regista, OTV, damping ve gdzetim gibi vergi tirlerini iceren GTIP kodlarinin teminat
hesaplamalarini mevzuat ve kulliyat programlari Uzerinden gerceklestirir ve ilgili kisilere bildirir.
Bovlece, gumruk kontrolleri sirasinda beyanlarda vergi eksikligi veya fazlaligi olmadan
Islemlerin dogru sekilde tamamlanmasi saglanir.

Risk Yonetiminin Avantajlari Nelerdir?

 Risk analizine gbre sadece gerekli kontroller yapildigindan, dusuk riskli yukler hizli gecis saglar.

e Teminat sistemi sayesinde dogabilecek vergl ve gumruk yukumlulukleri garanti altina alinir.

o Kacakcllik, yasa disi ticaret, terdor ve benzeri tehditler Onceden tespit edilerek engellenir.

e Elektronik sistemler (drn. NCTS) ile islemler takip edilerek hem otorite hem de firma acisindan
guven saglanitr.

e Risk yonetimi, AB ve diger ulkelerle ortak uygulamalar sayesinde entegrasyonu kolaylastirir.

e Riskli durumlar aninda tespit edilip, sorun buyumeden dnlenebilir.
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Kolay Transit Merkezleri Nedir?

GUmrik Islemlerinin Kolaylastiriimasi Yonetmeligi'nin 3’'Uncl maddesi cercevesinde olusturulan Kolay
Transit Merkezleri, transit rejimine tabli esyaya iliskin gumrukleme islemlerinin ‘I1zinli Gonderici Yetkis/’
ile gerceklestirilebildigi 6zel alanlardiur.

TOBBUND, 10 vili askin tecrtbesiyle Turkiye’'de Izinli Gdnderici Yetkisine sahip ilk kurulus olma ézelligini
tasimaktadir. 2022 yilinda IG 22005 yetki numarall belgeyi alarak bu yetkiye hak kazanmis, ardindan
Kolay Transit Merkezlerini faaliyete gecirmistir.

Izinli GAonderici Yetkisi ile ihracat streclerini hizlandirarak teslim siirelerini 1 giine kadar disUrmekte ve
Turkiye'nin thracat kapasitesine katkida bulunmaktadirr.

Neden Kolay Transit Merkezleri?

Kolay Transit Merkezleri, sunduklari hiz, kolaylik ve guvenilirlik sayesinde nakliyeciler icin oncelikli bir
tercih haline gelmistir. Nakliyeciler, islemlerin kisa sUrede ve dngorulebilir sekilde sonuclanmasindan,
operasyonel sureclerin sadelesmesinden ve maliyet avantajlarindan son derece memnundur.

Sahadan gelen geri bildirimler, Kolay Transit Merkezleri’nin vyalnizca islem suUresini kisaltmakla
kalmadigini, ayni zamanda tasimacilik zincirinin tumunde verimlilik ve planlanabilirlik sagladigini
gdstermektedir.

2025 Yilinda Kolay Transit Merkezleri:

e Edirne Kolay Transit Merkezi

- Tesis, 2022 yilinda 14.000 m* alana kurulmustur. Nakliyecilerin bUyUk ilgisi dogrultusunda 24.574,59
m*'ye genisletilmistir.

- 2022 yilinda haftalik ortalama valnizca 5 islemle baslayan surecg, 2023 vilinda 194°e, 2024 yilinda ise
983’e ulasmistir. 2025 vyilinin 39. haftasi itibariyla haftalik ortalama islem sayisi 1.289’a yukselerek dikkat
cekicl bir artis orani ortaya koymustur.

e Mersin Kolay Transit Merkezi

- 10.000 m* Uzerine kurulacak Kolay Transit Merkezinin insaat streci tamamlanmistir.

- Yetkilendirme sUrecinin  tamamlanmasi asamasindayiz. llk islemlerin Kasim ayi icerisinde
gerceklestiriimesi planlanmaktadir.

- Mersin’in, dis ticaret hacmi ve lojistik yogunlugu acisindan buUyuk bir potansiyele sahip olmasi, bu
merkezin acilisini stratejik acidan son derece dnemli kilmaktadir.

e Catalca Kolay Transit Merkezi

- 11.000 m? Uzerine kurulacak Kolay Transit Merkezinin insaat streci tamamlanmistir.

- Yetkilendirme suUreci tamamlanmis olup ilk islemlerin Kasim ayi icerisinde gerceklestirilmesi
planlanmaktadir.

- Firmalar, ozellikle Edirne KTM’de elde edilen basarili sonuclarin benzer sekilde Catalca KTM’lerde de
yasanacaginlt ongorerek buyuk bir beklenti icindeler.

o Izinli Génderici Is Modelleri:

- |zinli Gonderici Projesi kapsaminda hayata gecirilen yeni is modeli sayesinde, Kolay Transit
Merkezlerimizin yani sira ihracat alaninda lider firmalarla stratejik iIs birlikleri olusturarak ulkemizin dis
ticaret performansini guclendirmekteyiz.
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2026 Yilinda Hedefler:

TOBBUND, Kolay Transit Merkezleri kapsaminda Izinli Gédnderici hizmetlerini
daha da gelistirmek ve tasimacilik sureclerini hizlandirmak amaciyla yeni
projelerini hayata gecirecektir. Hedefimiz, tlkemizde ve Avrupa’da bulunan
stratejik konumlarda yeni merkezler acarak hizmet agimizi genisletmek ve
nakliyecilerin her bdlgede ayni hiz ve kolayliktan faydalanmasini saglamaktir.
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Damga Vergisi Kanunu Kapsaminda Kaditlarin Niteligi Ve Giumriik Islemlerinde Damga Vergisi
Uygulamasi

1. Giris

Damga Vergisi, Turkiye’de mali sistemin en eski dolayli vergi tUrlerinden biridir. 488 sayill Damga Vergisi
Kanunu, vazili belgeler Uzerinden alinan bu verginin kapsamini, mukellefini ve uygulama esaslarini
duzenlemektedir.

Bu calismada, Kanun’un &zellikle ticari islemler ve gumruk uygulamalari bakimindan yorumlanmasi ele
alinacak, ayrica resmi dairelerin bu vergiyl arama yukumlultgu incelenecektir.

2. Damga Vergisinin Konusu ve Kapsami

488 sayili Kanun’un Tinci maddesi uyarinca, Kanuna ekli (1) sayih tabloda yazih kagitlar Damga
Vergisine tabidir.

Kanun metninde “kagit” kavrami; yazilip imzalanan veya imza verine gecen bir iIsaret konmak suretiyle
duzenlenen, herhangi bir hususu ispat veya belli etmek i¢cin ibraz edilebilecek belgeler ile elektronik
Imza kullanilarak elektronik ortamda olusturulan belgeleri de kapsamaktadir.

Bu tanim, gunumuz dijital donusum sureciyle birlikte, damga vergisinin yalnizca fiziki evraklarla sinirli
olmadiginit gostermektedir.

3. Mukellefiyet ve Vergi Sorumiulugu

Kanun’un 3’Uncu maddesi, damga vergisi mukellefini kagitlari imza eden kisiler olarak tanimlar.
Resmi dairelerle kisiler arasinda duzenlenen kagitlarda, vergiyi kisilerin odeyecegi acikca hukum altina
alinmistir.

Bu yonuyle damga vergisi, hem kamu kurumlarinin duzenledigi belgelerde hem de 6zel sektor
Islemlerinde dogrudan taraflarin sorumlulugunda ortaya cikmaktadir.

4. Kagidin Mahiyetine Gore Vergilendirme

Kanun’un 4’uncud maddesi, damga vergisinin belgenin mahiyetine gore belirlenecegini ifade eder.

Bir kagitta baska bir belgeye atif yapilimissa, atif yapilan belgenin niteligi dikkate alinarak
vergilendirme yapllir.

Bu duzenleme, 6zellikle ticari sozlesmeler ve gumruk islemleri gibi cok belgeli sureclerde dogru vergl
tespitinin yapilmasi acisindan buyuk énem tasir.

5. Gumriik Islemlerinde Damga Vergisi
Kanuna ekli (1) sayili tablonun;

e lIl. bolimiiniin 2/f fikrasi: GUmruUk idarelerine verilen 6zet beyan formlari,
e V. bolimiiniin 2/c fikrasi: GUmrUk idarelerine verilen beyannameler,
Icin maktu damga vergisi uygulanacagini duzenlemektedir.

Bu hukUmler dogrultusunda, ithalat ve ihracat sureclerinde duzenlenen gumruk beyannameleri ile 6zet
bevyanlar, islem turtine bakilmaksizin belirli tutarda damga vergisine tabi olmaktadir.

Bu durum, gumruk idarelerinin damga vergisi acisindan hem islem tarafi hem de kontrol mercii olarak
rolUnU guclendirmektedir.



6. Resmi Dairelerin Yukumlualiagu (Madde 26)

Damga Vergisi Kanunu’nun 26’nci maddesi, resmi dairelere denetim yukumluligu getirmektedir.

Buna gore, ilgili memurlar kendilerine ibraz edilen belgelerin damga vergisinin 6denip édenmedigini
arama, eksik veya hic oOdenmemisse tutanak duzenleme veya vergl dairesine bildirme
yukumlaligundedir.

Bu madde, damga vergisinin tahsilatinda idarenin gdzetim sorumlulugunu pekistirmektedir.

7. Sonuc¢ ve Degerlendirme

Damga Vergisi Kanunu, hem kamu hem de &zel sektdr islemlerinde belge duzenini ve vergi disiplinini
saglayan onemli bir yasal cercevedirr.

GUumruk islemlerinde ise bu vergi turuy, ticari belgelerin resmiyetini ve mali denetimini guclendirir.
Elektronik belge uygulamalarinin yayginlasmasiyla birlikte, damga vergisinin dijital ortamlara da
uyarlanmasi, vergi guvenligi acisindan kritik hale gelmistir.

Sonuc¢ olarak, damga vergisinin dogru uygulanmasi, hem kamu gelirlerinin korunmasi hem de belge
guvenliginin saglanmasi acisindan buyuk dnem tasimaktadir.




